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Les «<Allemandsy

frappent fort

AYENT-ANZERE Stars de la discipline.

outre-Rhin, Reto Meisel et Marcel Steiner
ont brillé de mille feux lors de la 35e édition

de I'épreuve valaisanne, y

_ﬂbw’;l

Quand Marc Surer signa son fameux
chrono de 1’4167 en aoiit 1981 au volant
d’'une BMW M1 groupe 5 préparée par
Sauber, il n'imaginait sans doute pas que
sa performance allait résister quasiment
trois décennies aux assauts des spécialis-
tes dela montagne.

Et pourtant, ce record pour une voi-
ture fermée entre Ayent (St-Romain) et
Anzére, personne, pas méme Bruno lan-
niello ('41782 en 2001), ou Alain Pfef-
ferlé (1’43785 en 2000 et 2002) ou en-
core Sacha Geninasca (1'42”22 en 2009)
n'est parvenu a l'effacer du livre d’or de
TI'épreuve valaisanne. Personne jusqu’au

25 juillet 2010, date 4 laquelle Reto Mei-
sel, aux commandes d’une Mercedes &
moteur Judd V8 (ex-Brabham), a fixé la
nouvelle référence 1141742,

Peu importe dés lors'éternelle polé-
mique sur son appartenance au groupe
Elou i la classe E2-SH, la machine du ga-
ragiste de Leuggern est sans doute ce qui
se fait de mieux dans le domaine a
I’heure actuelle. Quant au pilote, lauréat
de la Coupe suisse des montagnes en
2002 et champion d’Allemagne de la
montagne (tourisme) en 2008 et 2009, il
posséde cette faculté de «s’arracher» dans
les derniéres montées et d’aller chercher
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les records les plus significatifs comme
on a déja pu s’en apercevoir au Gurnigel
I'an dernier.

RIVA PROGRESSE 5S¢ au général i An-
zére, Meisel a partagé les lauriers de la
gloire avec son compére Marcel Steiner
qui, aprés deux 2es places et une 3e, est
devenu le 3e vainqueur scratch différent
dans le championnat suisse des monta-
gnes 2010. Pour ce faire, le citoyen
d’Oberdiessbach a dii s’employer 4 fond.
Derriére lui, Florian Lachat n’a en effet
échoué qua 076. Pour le Jurassien, au-
teur d’'yne saison en tout point remar-
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quables (deux victoires, deux 2es places),
la pilule était sans doute amére mais pas
autant que 12 mois plus t6t, lorsqu’il
s'était incliné pour 0”04 face & Alain
Beutler...

Surla 3e marche du podium, Tiziano

Riva, 5e et 4e 4 la Roche, pouvait savourer -

une progression réguliére qui devrait
bient6t lui permettre de jouer la gagne.
4e, Jean-Jacques Dufaux s’est pour sa
part montré trés régulier avec trois mon-
tées en 1'39. 1l s’en est méme fallu d’un
rien (1"6) qu'il n’accéde au podium. Pour
sa derniére saison, le Vaudois de Rhein-
felden (une 4e place, deux 3es et une vic-
toire) fait en tout cas preuve d’une belle
constance puisque I'an passé d pareille
époque il comptait déja deux résultats
«blancss.

Vainqueur surprise en 2009, Alain
Beutlern’a cette fois paseu voixau chapi-
tre (9e), sa meilleure ascension (1'43”54)
accusant nettement la comparaison avec
sa Ire manche de course de 'an dernier
('41798). A sa décharge, le pilote de
Montpreveyres a été contraint d’installer
un propulseur moins performant aprés
avoir explosé le 3-litres d’origine lors du
slalom de Moudon.

A relever aussi I'accession au top 10
de Joél Volluz, 7e i seulement 0”2 du vé-
téran Christian Balmer et meilleur repré-
sentant du Vieux Pays, un rang souvent
dévolu au régional de I'étape Yann Pillo-
nel. 10e de cette 35e édition malgré une
3e manche interrompue prématuré-
ment, ce dernier pouvait se réjouir de sa

SUITEALAPRAGESZ *

SiMarcel Steiner
(enhaut)a dé-
crochésalre
victoire de

F'exercice 2010,
Reto Meisel (ci-
dessus) a abattu
le record quasi
trentenaire de
Marc Surer.

Photos Kaufmann
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belle performance lors de la Ire montée
(r'43”65).

POUR 2 CENTIEMES En tourisme, une
fois ele cas Meisel» réglé (aprés avoir dis-
puté les essais en E, I'Argovien avait été
muté en E2-SH), les tétes d’affiche habi-
tuelles en décousaient sur les 3500 mé-
tres d’une piste dont le revétement était
passablement abimé. De fait, le seul re-
cord de groupe a signaler fut a mettre sur
lecompte de ToniBiieler qui explosait lit-
téralementYancienne marque N/IS-N de
Florian Gonon avec une 2e manche en
I’50"74. Sans rival, Biieler laissait son
poursuivant Jean-Romain Cretegny i
prés de 18 secondes!

Silavictoire de Biieler était attendue,
la défaite de Roger Schnellmann en A/IS-
A Détait beaucoup moins. Avec 0777
d’avance sur Alain-Stéphane May a I'is-
sue des deux premiéres montées, le pi-
lote de Wangen s'inclinait pourtant surle
fil (0”66) face au Valaisan, auteur d’un 3e
chrono remarquable: (1’53"34). Vain-
queur 3 Reitnau et deux fois & la Roche,
Schnellmann ne pouvait quespérer voir
Bruno Ianniello, co-leader du champion-
nat, échouer dans son éniéme mano a
mano avec son rival Hans Schori.

Heélas pour Schnellmann, la hiérar-
chie établie a Reitnau et 4 La Roche en E1
s’est une nouvelle fois confirmée. En Va-
lais, la marge séparant Ianniello et Schori

ILSONT DIT

MARCEL STEINER (ler scratch) Tout s'est trés bien passé. On a fait «tout
justen, Aprés les essais, je pensais que mon principal rival sergit Dufaux. Je me

suis trompé...

FLORIEAN LACHAT (2e scratch) C'est un peu frustrant d'échouer si prés du

but mais l'année passée I'écart était encore plus infime. .. Je pensais que Riva
gagnerait mais Marcel a trés bien piloté, ['étais tout prés des limites de la voiture.
Dans l'optique du championnat, je réalise malgré tout une bonne opération.
Aux Rangiers, j'espére finir dans le top 8 mais ca va étre complique...

TERIANS RIVA (3e scratch) Heureux? Oul et non, J'ai fait un téte-a-queue dans
1a 2e montée. Aprés, je n'ai plus voulu prendre de risque. Je suis toujours en
phase d'apprentissage. La FB000 est trés compliquée a tenir & basse vitesse.
RETO MEISEL (Se scratch) Le record de Surer, c'était un peu unréve. Le chrono
est super mais le revétement n'était pas en bon état. Sinon je pense qu'une
montée en 1'39 était envisageable. Par rapport & ma performance de 2002 (réd.
record E1 en 1'43"71), nous avions calculé que nous pouvions gagner 15 au km.
e considére toujours que ma voiture - dont le chéssis Mercedes est d'origine

- est une E1, d'ailleurs elle est enregistrée comme telle en Autriche et en

Allemagne.

VANN PILLONEL (10e scratch) 'ai subi une panne moteur dans la 3e montée,
mais & part ca je suis satisfait de mes performances. Dommage que Marcel et
moi ayons d refaire la manche du matin. Les temps seraient certainement

tombés! F.D.

était infime (0”02) et le scénario i peu
prés identique & celui qui avait vu le Lu-
cernois décrocher sa seule victoire face
au Balois aux Rangiers en 2009 (3 cette
occasion, écart était de... 0701). Der-
riére ces deux ténors, c’est une nouvelle
fois Valére Hulmann quia tiré son épingle
dujeu faced René Laubscher, et ce malgré
une Mazda accusant 300 chevaux de .

moins que I’Evo 8 de PAlémanique. Ré-
gulier, Frédéric Neff a de son coté pris le
2e rang de sa classe et la Se place de
groupe au volant de sa BMW E30.
Toujours aussi isolé en GT, Nicolas
Biihrer est certes resté & 3 secondes de
son record mais il était clair que 12 mois
seulement aprés le gros accident dont il
avait été victime sur ce parcours, le Bien-
nois n’était pas enclin & prendre trop de
risques.

ZWAHLEN 1ER EN IS En Interswiss, la
hiérarchie a été passablement chambou-
lée. On a méme assisté 4 une révolution
de palais puisque Alain Pfefferlé a diis’in-
cliner sur ses terres devant le pilotage ul-
tra efficace de Christoph Zwahlen. En
proie & des soucis inexplicables au dé-
marrage, le Sédunois a sacrifié 3 ou 4
bonnes secondes a chaque manche.

Exilé enIS avecsaFord Sierra, Gérard
Nicolas a vécu un week-end encore plus

“auchemardesque que son camarade va-

lnisan. Fil d’alimentation du boitier dé-
croché, tuyau de turbo déchiré puis
«panne mystérieuses, tout y est passé. Bt
cen’est qu'i la 6e montée que le Vaudois
apu rallier arrivée sans encombre.

A relever encore les victoires en Su-
persérie—otion notait lesabsences de Cé-
dric Junod et Paul Biietiger — de Jéréme
Raeli et, dans la premiére épreuve du
Swiss Mountain Trophy 2010 (réservé
aux Clio), de Frédéric Yerly, Philipp Krebs
dominant pour sa part le peloton delaca-
tégorie Clio Classic. .




